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1. INTRODUCAO

Este trabalho surge na sequéncia do curso de especializacdo/p6s-graduacdo em
Ordenamento do Territdrio e Sustentabilidade, promovido pela URBE — Nucleos Urbanos de
Pesquisa e Intervencdo, com o apoio da Ex-Comissdo de Coordenacdo da Regido Norte
(actual C.C.D.R.-N.), e financiado pelo Fundo Social Europeu, sendo que a componente
pratica correspondeu a elaboracdo desta proposta para posterior apresentacdo na Cémara
Municipal de Caminha.

Neste contexto, e integrado no actual quadro de competéncias das autarquias locais,
foi proposto este projecto préatico elaborado para apresentar a Camara Municipal de Caminha,
0 qual pretende ser um documento estratégico em matéria de ordenamento do territério e
sustentabilidade.

Conscientes da importancia que actualmente as questdes direccionadas para o
ordenamento do territério e a procura de decisdes sustentadas assumem na Sociedade,
procuramos unir saberes, sejam eles relacionados com a Arquitectura, com a Ecologia ou com
a Geografia, por forma a contribuir para a construcdo de uma cidadania activa, eticamente
sustentada e capaz de agir sobre o territério.

Assim, 0 nosso estudo de implementacdo da Ecovia, pretende ir de encontro ao
equilibrio e harmonia entre 0 Homem e 0 Meio que o envolve. Desta forma as medidas de
caracter técnico que posteriormente se virdo a implementar devem ter em conta a estrutura e
diversidade biofisica.

Assumindo-se esta area litoral, como um mosaico de paisagens, ndo so a nivel natural
e paisagistico, mas também a nivel histdrico e cultural, re(ine as condi¢Bes favoraveis para

uma politica de ordenamento do territorio e sustentabilidade.

2. ENQUADRAMENTO ESTRATEGICO
Com este trabalho pretendemos realizar, em termos gerais, a fundamentacdo e a

preparacdo de alguns elementos necessarios a implementacdo de uma via para uso



velocipédico, pedonal, e se possivel equestre nalguns trocos, no concelho de Caminha, mais
propriamente entre os dois grandes aglomerados urbanos, as vilas de Caminha e Vila Praia de
Ancora, com passagem pelo aglomerado urbano de Moledo. Em termos espaciais
consideramos ainda que um projecto desta natureza ndo deve esgotar-se a uma area tao
restrita, mas que em contrapartida possui uma inegavel diversidade e qualidade natural e
cultural.

Foi necessario, em funcdo da realidade local e do contexto actual no que respeita a
implementacdo de vias ciclaveis, definir objectivos estratégicos com um horizonte temporal
alargado, cujo intuito é permitir a continuidade ao projecto, podendo ser alargado para outras
vias dentro e fora do concelho de Caminha, mas tendo como ponto de partida a faixa
ribeirinha/costeira deste concelho. Assim, definimos para a “nossa” via objectivos de curto,

médio e longo prazo (Quadro 1).

Quadro 1 — Objectivos estratégicos da Ecovia

Horizonte temporal Area abrangida Vocagdo
Curto_ prazo Caminha a Vila Praia de Ancora Ribeirinha/maritima
(municipal)

Médio prazo Litoral do concelho de Caminha Ribeirinha/maritima

(municipal) Interior do concelho de Caminha Ribeirinha/montanha

Lonao prazo Vale do Minho Ribeirinha
(regiorr)ml) Vale do Lima Ribeirinha

Litoral Norte Maritima
Longo prazo Galiza: litoral e margem espanhola .
. . S Internacional
(internacional) do rio Minho

O objectivo a curto prazo é a implementacdo de uma via ao longo de uma parte da
frente ribeirinha e da frente maritima do concelho de Caminha. Para a sua concretizagdo é
necessario definir o trajecto e fundamentar a necessidade de implementacédo desta via ciclavel,
pedonal e equestre (Mapa 1).

A médio prazo o objectivo sera o alargamento a outros locais do concelho, em
particular a continuidade para Norte (freguesias de Seixas e Lanhelas), para Sul (Ancora),
assim como para o interior, tendo como elementos estruturantes, neste caso, as principais
linhas de 4gua, os rios Coura e Ancora. Podera também equacionar-se o prolongamento para
areas de maior declive, criando-se assim estruturas para ciclistas ou grupos de ciclistas mais

experientes.
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Mapa 1 — Ecovia proposta para o litoral do concelho de Caminha

A longo prazo, deverd considerar-se o prolongamento para fora dos limites
administrativos do concelho de Caminha, transformando-se numa via de caracter regional,
podendo interligar-se com outras estruturas existentes, ja em fase de obra, ou em fase de
projecto.

Podera equacionar-se 0 alargamento da via para os restantes concelhos do vale do
Minho, tendo o rio Minho como elemento estruturante e de ligacdo, podendo eventualmente
estudar-se a ligacéo ao trogo da Ecovia Valenga-Moncao.

Sera também pertinente considerar a hipdtese do alargamento aos concelhos de Viana
do Castelo e Esposende, tendo como elemento estruturante a linha da costa. Neste caso tratar-
se-ia de uma via de frente maritima que futuramente poderia beneficiar da ligacdo a outros
projectos j& implementados ou em elaboracéo, tanto no litoral (percurso dos fortes do litoral),
como no vale do Lima (Ecovia do vale do Lima).

Pareceu ainda pertinente deixar em aberto a oportunidade de internacionalizacdo desta

via ciclavel, dados os lacos existente entre os concelhos das margens portuguesa e espanhola



do rio Minho. Esta hipotese poderia vir a concretizar-se pela criacdo de uma faixa ciclavel
numa das pontes internacionais existentes, em construcdo, ou numa eventual nova ligagdo em
Caminha. De qualquer modo, existem actualmente formas de ligacdo entre as margens
internacionais do rio Minho através de ferry-boat, como o de Caminha, que possibilita a
travessia de bicicletas.

A rede ciclavel poderia prolongar-se pela margem espanhola do rio Minho e/ou pela
costa da Galiza, aproveitando a via existente em Baiona, podendo vir a constituir um pélo de
atraccdo turistica de nivel internacional, ja que, dada a sua extensdo e interesse, permitira que
a rede por si s6 funcione como um recurso turistico de primeira ordem, complementada por
outros recursos. O alargamento a nivel internacional serd também uma nova forma de
cimentar os lagos ja existentes entre o Norte de Portugal e a Galiza, e particularmente entre 0s
concelhos de Caminha e La Guardia (Mapa 2).
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Mapa 2 — Alargamento estratégico da Ecovia

3. PUBLICO-ALVO

Tornou-se necessario, no ambito da definicdo de objectivos operacionais, aferir quem
serdo os utilizadores da Ecovia. Neste sentido, e uma vez que estamos perante um caminho de
caracter fundamentalmente ecoldgico, a que chamamos Ecocaminho, definimos como

destinatérios potenciais:



4.

A populacao residente nos aglomerados urbanos de Caminha, Moledo e Vila Praia
de Ancora, assim como nos aglomerados adjacentes;

A populacdo a frequentar os estabelecimentos de ensino do concelho de Caminha,
assim como os docentes;

A populacdo residente na envolvente do concelho de Caminha, pela articulagcdo da
Ecovia com outros sistemas de transporte, que possibilita iniciar e terminar o
percurso numa das estacdes de caminho-de-ferro ou centros coordenadores de
transportes na envolvente da Ecovia (Caminha, Moledo ou Vila Praia de Ancora,
no caso do caminho-de-ferro e Caminha e Vila Praia de Ancora, no caso dos
centros coordenadores de transportes);

Os individuos com residéncia secundaria nos aglomerados urbanos de Caminha,
Moledo, Cristelo, Vilarelno ou Vila Praia de Ancora, assim como noutros
aglomerados do concelho de Caminha e dos concelhos envolventes;

Os residentes na margem espanhola do rio Minho, pela possibilidade de
atravessamento do rio no ferry-boat de Caminha;

Os turistas de fim-de-semana que procurem actividades relacionadas com a fruicéo
dos espacos naturais e actividades de ar livre;

Os veraneantes, pela criacdo de uma actividade alternativa ao usufruto das praias,
por vezes impossibilitada pelas condi¢des climéticas adversas, como € o caso das
fortes nortadas que aqui se fazem sentir durante a época balnear;

As associagfes e grupos nacionais e estrangeiros associados a préatica do

cicloturismo.

OBJECTIVOS

Tendo-se definido como &rea de intervencédo a faixa litoral do concelho de Caminha,

ndo ultrapassando o carécter estratégico de desenvolvimento e alargamento do projecto para

outras areas, e definido o publico-alvo, delineamos como objectivos:

A melhoria e diversificagdo das condi¢Oes de mobilidade no litoral do concelho de
Caminha;

A requalificacdo/valorizacdo de caminhos degradados e/ou obstruidos para praticas
que, em alguns casos, lhes estdo j& associadas, mas sem as devidas condicGes, de
forma a implementar um corredor ambiental considerando a vertente humana e

natural, ndo ignorando a historia e a tradicéo;



A valorizacdo e requalificacdo ambiental da area envolvente a Ecovia, em
particular a preservacgéo de locais de grande valor para a conservacdo da natureza e
da biodiversidade, como os estuarios do Minho, Coura e Ancora, a Mata Nacional
do Camarido e seu complexo dunar e a praia rochosa de Moledo;

— A criacdo de estruturas que permitam um usufruto saudavel de alguns espacos de
uso publico, ja de si bastante apelativos pelo contacto privilegiado com a natureza;

— O enraizamento e diversificacdo das praticas desportivas no concelho;

— Uma maior consciencializacdo da populacdo para o valor natural e cultural da sua
area de residéncia, pela criacdo de condicGes de vivéncia destes espacos;

— A criacdo de sinergias para a potencializacdo das actividades tradicionais
associadas ao litoral, actualmente em decadéncia, como a pesca e a apanha de
sargago;

— A criacdo de emprego, ao nivel das estruturas associadas a implementacdo da
Ecovia e posterior utilizagdo e manutengdo, em que se inclui uma nova dinamica
nos estabelecimentos comerciais (cafés e restaurantes) na area envolvente, que
poderdo ser utilizados e potencializados como estruturas de apoio;

— A consolidacdo da imagem “Caminha, mosaico de paisagens”, também ao nivel da
diversidade de paisagens e actividades associadas ao litoral do concelho;

— A promocdo da imagem de Caminha como concelho de exceléncia natural e
cultural;

— A criagdo de condigdes para uma maior competitividade do sector do turismo,
recreio e lazer, pela diversificacdo da oferta;

— A criacdo de condicGes para uma maior articulacdo da vertente do ecoturismo com
0 turismo balnear;

— A dinamizacdo de uma politica de ordenamento do territério ao nivel do litoral
Norte;

— O reforco das dindmicas de cooperacdo intermunicipal em matéria de ordenamento

do territério e sustentabilidade.

5. CARACTERIZACAO
Fizemos uma pequena caracterizacdo a nivel dos elementos antropicos, bidticos e
abioticos, existentes no concelho e sobretudo no percurso da possivel implementacdo da

Ecovia.



Em Caminha, embora ndo exista neste momento, qualquer area protegida, existem
diversas areas classificadas ao abrigo da directiva das “Aves” e da directiva “Habitats”.

Deu-se algum destaque a vegetacdo, ja que € um dos elementos mais significativos da
estrutura natural, pela sua inter-relacdo com os outros elementos, tanto bidticos como
abidticos. E um dos indicadores mais importantes das condi¢@es naturais do territorio, clima,
solo e agua, como também das influéncias antropicas recebidas.

A influéncia humana sobre a paisagem actual é muito intensa. Sdo as actividades como
o cultivo, corte de arvores, florestagdo, incéndios, pastoricia, lazer, habitacional, turistico,
industrial as que interferem com maior peso sobre o tipo e ordenamento da vegetacdo que
hoje podemos observar.

Esta ocupacdo e dominancia de elementos bidticos, abidticos e antropicos, proporciona
uma grande diversidade e heterogeneidade de situacdes.

Como é&reas semi-naturais podemos destacar o extenso complexo sapal-juncal junto a
foz do rio Coura e a Mata Nacional do Camarido. A zona do interior da Mata Nacional do
Camarido que alcanca a EN13 é constituida fundamentalmente por pinheiro bravo (Pinus
pinaster), mas € no entanto satisfatorio encontrar-se a regeneracdo de carvalho (Quercus
robur) e de sobreiro (Quercus suber) sob o pinhal bravo, pois contribuirdo decisivamente para
uma maior diversidade de fauna e flora.

A Mata Nacional do Camarido constitui, de facto, um macico florestal de fundamental
importancia para a faixa litoral de Caminha pela funcdo estabilizadora dos areais onde se
encontra implantado, pela protecgdo sobre os espacos mais a interior e pela funcéo social que
desempenha como espaco de recreio e lazer.

A costa rochosa, que intercala a extensdo dunar da praia de Moledo a praia de Vila
Praia de Ancora, oferece-nos uma variedade de vegetacdo. S&o alguns factores ambientais que
tém aqui uma grande influéncia para o desenvolvimento desta vegetacdo, como é o caso da
salinidade, do vento, das particulas existentes no solo, mobilidade, textura, permeabilidade e
sobretudo a presenca da agua marinha.

Como areas artificiais temos as vilas e os seus jardins. A configuracdo da vegetacdo
existente € a tipica de um jardim desta natureza, portanto o relvado, os canteiros com flores,
arbustos e arvores como se de um mostruario se tratasse, sem uma relacdo harmoniosa entre
todos os elementos do desenho.

Foram estudadas as diversas tipologias do espaco, as quais nos conferem uma panoplia
de sensacOes e que serdo importantes para a execugédo do projecto.



Em relacdo a fauna o seu conhecimento concentra-se no estudo das especies
selvagens. Devido a sua mobilidade e a dependéncia de outros elementos, a fauna ndo
constitui um papel importante nos estudos da paisagem. Interessa sim, o seu estudo para
efeitos de inter-relacfes com os outros elementos da paisagem e por outras razdes relativas a
sua conservacao, investigacao e actividades cinergeticas.

Fez-se um levantamento junto de pessoas e instituicbes com conhecimento sobre a
tematica, nomeadamente recorremos a bibliografia oficial da DRAEDM, ICN, Capitania do
Porto de Caminha, Sociedade Portuguesa de Ornitologia, entre outros.

Dentro da variedade de espécies animais existentes — peixes, anfibios, répteis,
crustaceos, moluscos, mamiferos e aves, a comunidade ornitoldgica destaca-se pela
diversidade e nimero dos seus efectivos. Durante o trabalho de campo, ndo foi rara e facil a
distingdo e a observagdo de Corvo-marinho-de-face-branca (Phalacrocorax carbo), Garca-
branca-pequena (Egretta garzetta), Garca-real (Ardea cinerea), Rola-do-mar (Arenaria
interpres), Borelho-grande-de-coleira (Charadruis hiaticula), Pisco-de-peito-ruivo (Erithacus
rubecula) e Alvéola-branca-comum (Motacilla alba), também se viu diversas vezes, aves

rapinas.

6. OPORTUNIDADES/AMEACAS

O conhecimento/balango das dindmicas internas e externas do concelho de Caminha, e
gue de certa forma conferem caracteristicas ao trajecto proposto, pareceu-nos fundamental de
forma a sustentar ou a apontar riscos de estrangulamento a possivel implementacdo do
Ecocaminho.

Desta forma foram enumeradas as dindmicas externas ao concelho que nos pareciam
capazes de oferecer oportunidades capazes de sustentar o Ecocaminho, assim como 0s
possiveis indicadores de ameaca.

O mesmo procedimento foi tido em conta relativamente as dinamicas internas ao
concelho, enumeramos aqueles que consideramos 0s pontos fortes/positivos a implementacéo,
assim como os pontos fracos capazes de colocarem em risco 0 nosso projecto.

e Como Oportunidades externas referimos:

— A possibilidade de ligacdo transfronteirica entre Caminha e a Galiza, é
importante, uma vez que permite potencializar, ndo s6 a margem espanhola
do Rio Minho, como também servir de rampa de lancamento do percurso

para Baiona.



A presenca do ferry-boat proporciona a afluéncia de turistas espanhois em
todas as épocas do ano.

O prolongamento do IC1 e a melhoria das acessibilidades no concelho, que
este pressupoe.

A hipotética nova ligacdo de Caminha a Galiza, por uma nova ponte

internacional.

e As Ameacas externas que consideramos importantes foram:

A inexisténcia de uma politica eficaz de promog¢do do turismo e do
desporto, a nivel concelhio e regional.
O prolongamento do IC1 e o impacte ambiental que lhe esta subjacente.

O dinamismo cultural e ambiental de Vila Nova de Cerveira.

e Quanto aos Pontos fracos internos salientamos:

A degradacgéo dos recursos naturais.

O constante congestionamento da EN13 nos meses de Verdo, assim como o
frequente desordenamento do transito.

O progressivo envelhecimento da populacdo e a reducdo da populagéo
jovem, que se estima para este concelho, podera tornar-se um “obstaculo” a
préatica velocipédica.

A reduzida diversidade de propostas dedicadas a popula¢do, nomeadamente
jovens e idosos (Postos de Informacdo Juvenil, exposicoes e ateliers).

A concentragdo sazonal na realizagdo de momentos festivos da Autarquia e
com forte animacao do espaco publico.

A extraccdo de inertes no estuario do rio Minho.

Algumas passagens pedonais apresentam falta de condic¢des de seguranca.
Algumas vias rodoviarias e passeios apresentam auséncia de manutencdo
tornando-se perigosas em alguns pontos.

A existéncia de algumas infra-estruturas degradadas e por isso sem
funcionalidade.

Em alguns locais e épocas do ano o estacionamento torna-se insuficiente e
desordenado.

O jardim municipal acusa uma insuficiente funcionalidade que s6 se
verifica sazonalmente e uma desvitalizacdo dos equipamentos que o
compde.

O perigo de atravessamento da EN13, em determinados pontos.



Ao longo da area comercial é visivel um desordenamento significativo do
transito que se agrava nos meses de Verao.

A degradacdo da Mata Nacional do Camarido e desinteresse do ponto de
vista ecoldgico, favorecendo incéndios e desvalorizando o patrimonio
florestal.

A falta de diversidade de actividades comerciais.

A falta de equipamento urbano nomeadamente papeleiras, candeeiros,
bancos, painéis de informacéo, entre outros.

A inexisténcia de uma politica de educacdo ambiental.

A necessidade de revisdo do Plano Director Municipal.

O caos urbano que se faz sentir em Vila Praia de Ancora.

e Consideramos os Pontos fortes internos:

Os projectos em elaboracdo no Gabinete Técnico Local, que contemplam
intervencdes em algumas &reas, indo por vezes de encontro as propostas
incluidas neste trabalho.

A riqueza do patriménio paisagistico e cultural.

A biodiversidade de bi6topos.

A presenca de algumas infra-estruturas ligadas a pratica desportiva que
conferem uma dinamica positiva.

A divulgacdo turistica gastronémica, nomeadamente o0s Domingos
Gastrondémicos.

A edificaco do Portinho e da Marina em Vila Praia de Ancora.

A presenca de AssociacOes de Defesa do Ambiente como a Corema e a
Nuceartes.

A existéncia de duas estacdes arqueoldgicas, uma em Vilarelho e outra em
Ancora.

A riqueza do Centro Histérico de Caminha.

O dinamismo da empresa Afluente — Desporto e Natureza.

7. PROPOSTA

7.1. Definicao do percurso

Um aspecto de grande importancia que ndo podemos deixar de abordar é a questdo da

propria definicdo do trajecto da Ecovia. Uma vez que se desenvolve numa area

essencialmente plana, onde o0s poucos desniveis existentes sdo minimos e facilmente
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contornaveis, fundamentamos a nossa proposta em quatro critérios, ndo esquecendo de todo o
conhecimento prévio do local, que foi determinante no primeiro esboco da Ecovia:

1. Principais pontos a ligar — O objectivo principal da Ecovia é fazer a ligacdo entre
os principais aglomerados urbanos do litoral do concelho de Caminha, em
particular os aglomerados urbanos de Caminha (Matriz) e Vila Praia de Ancora, e
por conseguinte, com passagem pelo aglomerado urbano de Moledo. Perante este
primeiro critério as opcdes do trajecto sdo diversificadas.

2. Ligacdo a rede de transportes publicos e parques de estacionamento de veiculos
motorizados — Outro aspecto considerado foi a possibilidade de ligacdo aos
transportes publicos existentes, em que se incluem os transportes rodoviarios, 0s
transportes ferroviarios e os transportes fluviais, assim como aos parques de
estacionamento existentes.

3. Ligacdo a estrutura verde e espagos publicos — Foi também considerada a
possibilidade de passagem e ligacdo de locais importantes do ponto de vista
ecologico e ambiental, em que se incluem espacos verdes urbanos e espacos
naturais/semi-naturais.

4. Dinamicas existentes — O conhecimento das dindmicas existentes ao longo do
trajecto que propomos foi determinante, tendo-se optado, em muitos casos, por
caminhos que possuem ja a funcionalidade que Ihes pretendemos atribuir, embora

sem as devidas condigdes.

7.2. Delimitagao por trogos

Com o objectivo de melhor perceber, interpretar, organizar e apresentar toda a
informagdo da Ecovia, pareceu-nos pertinente proceder a sua divisdo por trogos. Efectuamos
assim, uma divisdo por tipologias, de acordo com a vocacdo e as especificidades de cada
trogo, uma vez que a Ecovia € bastante diversificada (Mapa 3).

Esta classificacdo é manifestamente eficaz na hora de organizar o préprio trabalho,
permitindo desenhar os respectivos perfis associados a cada trogo, e no caso de um trogo mais
heterogéneo, mais do que um perfil.

Dividimos a Ecovia em cinco tro¢os, cada um com as suas caracteristicas,
especificidades, fragilidades e potencialidades, tendo atribuido a cada um uma cor e uma letra

identificadora.
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Mapa 3 — Divisdo da Ecovia em trocos

Trés dos trocos apresentam caracteristicas urbanas, os trogcos A, C e E,
correspondendo aos aglomerados de Caminha, Moledo e Vila Praia de Ancora,
respectivamente. Os dois restantes possuem caracteristicas semi-naturais, os trogos B e D, que
correspondem a Mata Nacional do Camarido, no primeiro caso, e a praia rochosa de Moledo,
no segundo (Figura 1, Figura 2, Figura 3 e Figura 4).

Achamos particularmente interessante o facto dos tro¢os mais naturais estarem
intercalados com os trogos urbanos, o que permite uma grande diversificacdo de cenarios, que
aumenta o interesse dos utilizadores da Ecovia. Por outro lado, cria uma grande diversidade

de pontos de inicio e de fim do trajecto, constituindo-se assim, como ponto forte da Ecovia.
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| Figura 1 — Trogo semi-natural

Figura 2 — Trogo urbano
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Figura 3 — Perfil transversal de trogo semi-natural
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Figura 4 — Perfil transversal de trogo urbano

8. SUSTENTABILIDADE

8.1. Programas/AcgOes complementares

8.1.1. Divulgagéo e sensibilizacio

O sucesso deste tipo de trabalho, em larga medida, depende do envolvimento e apoio
da populacdo do concelho de Caminha, principalmente da que habita as freguesias
envolventes, logo com maior disponibilidade para usufruir do Ecocaminho.

No entanto, sabemos, que para que um projecto possa divulgar-se de uma forma
sustentavel e correcta, serd sempre necessaria a procura de um dialogo e sensibiliza¢cdo com o
publico potencial beneficiario deste projecto. Neste contexto é necessario dinamizar diversas
acgdes, nomeadamente as subsequentes:

— A divulgacéo da intencdo da implementacdo do Ecocaminho, assim como das suas
diversas fases de desenvolvimento, através de radios locais e imprensa local e
regional;

— Realizacdo de sessbes informativas e de esclarecimento para diversos grupos,
nomeadamente outros organismos, proprietarios e agricultores confinantes para
deteccdo de problemas e discussédo de solucgdes.

— Colocagdo de painéis informativos e didacticos ao longo do possivel percurso,
alertando para o problema de langamento de lixos, para a existéncia de fauna e

flora, para o valor dos recursos geomorfoldgicos, entre outros.
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— Criacdo de sinalizacdo e informacdo serd de grande interesse, aumentando deste
modo a apeténcia turistica para o local, mas com uma formagdo mais respeitosa e

sustentavel.

8.1.2. Educacéo e formacéao

Da divulgacao e sensibiliza¢do do publico a sua participacdo plena vai um largo passo,
que pode ser reduzido por uma educacao/formacgdo ambiental activa e dindmica.

A educacédo/formacdo ambiental € uma forma educativa, na qual os temas abordados
sdo relativos aos problemas do ambiente e da utilizacdo e gestdo dos recursos. Visa
essencialmente a modificacdo de atitudes e comportamentos, constituindo assim uma
verdadeira educacdo civica.

Convém reter que a educacao/formacdo ambiental, independentemente do grupo a que
se dirige, tem como objectivo fundamental, envolver o cidaddo na problematica da sua
qualidade de vida actual e futura (e mesmo da sua sobrevivéncia), e dos seus descendentes. A
sua principal caracteristica consiste no facto de ser orientada para a solu¢do de problemas
concretos do ambiente em que 0 Homem vive.

Esta sensibilizacdo para além de promover o estudo e conhecimento da area em
questdo, servira futuramente para promover estudos e programas piloto de accdes de
protec¢do, de conservacdo, de recuperacdo e reabilitacdo das areas a definir.

A criacdo de um centro de interpretacdo pode ser um exemplo a criar e considerar-se,
em termos gerais, como um equipamento com a finalidade de fornecer informacdes que
permitam melhor interpretar o local em que se inserem através de recursos didacticos
diversificados como posters, exposi¢cdes tematicas, videos, mostras fotograficas, panfletos,
entre outros. Esta associado aos centros de interpretacdo, desta forma, a comunicacdo e a

interpretacdo, ndo esquecendo o enriquecimento pessoal e social do visitante.

8.1.3. Participacéo

E evidente que existe uma grande variedade de pessoas individuais e colectivas numa
sociedade, por isso € dificil descrever para cada tipo uma maneira de contribuir para uma
sociedade mais “saudavel”.

No entanto pode-se salientar alguns exemplos validos:

1. Regime de voluntariado;

2. Cedéncias;

3. Ofertas/doacdes;
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4. Incentivos por parte do estado;

5. Regime de parcerias.

8.2. Estratégias de Marketing

Considerando que existe uma separagdo entre aquilo que se define como Estratégia e

Tactica, a primeira assume-se como global e define a médio/longo prazo as acc¢des, enquanto

gue a segunda, define as ac¢les a curto prazo e assume-se como uma vertente mais dedicada,

especifica.

e Estratégias de promogéo:

Estratégia de Comunicacédo: insercdo dos meios de campanha publicitaria
gréfica;

Campanha de Audiovisuais;

Divulgacéo através de Campanha de “direct mail” ou “one to one” para
bases de dados existentes ou adquiridas por identidades estatais. Ex. Flyers,
etc,;

Criacdo de um Slogan emblematico;

Implementagdo de uma Campanha em mobiliario urbano, como outdoors e
muppies com indicagOes dedicadas sobre a via;

Adopc¢do como factor surpresa de uma accdo “below the line”, como por

exemplo, ter grupos de referéncia associados a divulgacdo do projecto.

e Thécticas:

Criacdo da designacdo da Via, para a qual propomos Ecocaminho (Eco,
derivando de Ecologia e Caminho, fazendo uma analogia com a palavra
Caminha);

Definir um Logotipo e uma identidade corporativa;

Adoptar Sinaléctica propria, identificativa dos elementos mais importantes
na Ecovia;

Divulgagdo através da aposta no Turismo, utilizando os Hotéis e os Postos

de Turismo como meios de promocao.

8.3. Alguns programas de financiamento

No &mbito deste trabalho, assume alguma relevancia, ndo so a identificacdo, mas

também a candidatura a programas de ambito Estatal de apoio, disponiveis para a possivel

concretizacao da Ecovia.
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Os apoios previstos no ambito do 11l Quadro Comunitario de Apoio (2003-2006),
nomeadamente 0s que estdo integrados no Programa Finisterra e no Programa Interreg IlI,
entre outros, transformam este Projecto numa proposta sustentavel.

Ex-C.C.R.N. actual C.C.D.R.-N., através do ON - Programa Operacional da Regido
do Norte, tem como objectivo, entre outros, apoiar investimentos que visem melhorar e
organizar a mobilidade quotidiana, promovendo o desenvolvimento de meios de transporte
menos poluentes. Estimular as dindmicas de cooperacgdo inter-institucional e inter-regional e
de promocgdo da Regido do Norte, vai potenciar a aplicacdo de programas sectoriais e de
iniciativa comunitaria, na perspectiva da internacionalizacdo da Regido. Contribui também
para uma melhor articulacéo entre diferentes redes de transportes.

O POA - Programa Operacional do Ambiente, financia as ac¢Ges que se integram
fundamentalmente na requalificacdo, valorizacdo e promogéo dos recursos ambientais.

Instituto de Financiamento e Apoio ao Turismo (IFT), permite a concessdo de
financiamentos, comparticipac6es, subsidios, directos ou indirectos, bem como a participacédo
em operacdes de co-financiamento de projectos de natureza infra-estrutural e publica de

relevancia para o turismo.
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